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Aitik mot Goliat

Filistéernas store""kngare Goliat beskrivs i bibeln som sex

. alnar och ett kvarter lang. Ingenting mot den Goliat som
regerar.dagbrottet i Aitik —en Volvo FH16 som varje dag, *
aret runt slapar 500 ton kopparmalm ur djupet av_urbée,rget o~
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itik utanfoér Géllivare ar en Europas storsta

koppargruvor. Dir expanderar man of-

fensivt. En helt ny del har precis invigts, i

satsningen ingar ocksa ett helt nytt satt att

transportera den s kallade kopparsligen.

Gillivare Frakt dgs av broderna Ingemar
och Kurt Nilsson, och i varas kopte de Goliat - en special-
byggd Volvo FH16 pa 540 histkrafter.

Nir Goliat rullar ut frén det nya anrikningsverket som
invigdes den 31 augusti i 4r har han en totalvikt pa 144
ton.

— Det gér mjukt och fint. Det dr en fr6jd att kora den,
sager Gustav Nilsson, forare och son till Ingemar Nilsson.

Gallivare Frakt har en viktig roll. De kor all den kop-
parslig som tas fram i Aitik, och varje dag transporterar
Goliat 500 ton kopparslig mellan anrikningsverket och
terminalen. Av allt det som lastas och tippas kommer ar-
ligen 46 000 ton ren koppar att utvinnas. Utéver det kom-
mer bilen under ett ar att bara pa 25 ton silver och 1,3 ton
guld. Priserna pa ddla metaller har stigit och kopparpriset
ligger pa cirka 55 000 kronor/ton.

I runda tal kommer Goliat att under ett ar transportera
koppar vard 2,5 miljarder kronor.

Det handlar med andra ord om dyrbar last.

Det ar viktigt att hela kedjan fungerar, frén brytning
till transport. Géllivare Frakts nya sligbil har infriat alla
forvantningar sa har langt.

- Motormissigt har allt funkat perfekt. Den enda gre-
jen dr vl att vi fick sitta dit ett extra stodben. Sedan har vi
fatt montera in stodbenen ocksd. Det behovdes, for nu ar
det precis sa stabilt som det ska vara, sager Gustav.

For Gustav Nilsson och hans pappa dr gruvan i Aitik
vardag. Men gruvan ér vildig och kan ldmna starka
avtryck. Gustav beréttar att hans flickvan ville f6lja med
honom och se hans arbetsplats. Hon bérjade grata.

- Vi kérde runt i dagbrottet. Jag vet inte. Hon blev
overvaldigad. Det blev nog fér mycket sa hon borjade gra-
ta. Jag kan sjélv forsta att det kan verka skrimmande pa
en som inte dr van. Allt dr s enormt, sa stort, sager han.

ATT STA VID ENA ANDEN och blicka ut 6ver det vildiga
dagbrottet 4r en hisnande upplevelse. Gustav Nilsson tar
med Volvo Pa Vig pa en guidad tur i gruvan och den stora
lastbilen ringlar sig upp lings de vdgar som springts in i
berget.
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GOLIAT - VOLVO FH16

B Motor pa 540 hastkrafter.
H Volvo I-Shift.

M Luftfjadring pa bade bil och slap.

M Forstarkta axlar.
H Bil och slap har sidotippande
sligbaljor.

M Ekipaget har totalt 36 dack.
H Slapet har fem 14-tonsaxlar.

M Vid lastning mandvreras bilen
genom sa kallad recodrive. Det
ar ett system for att kunna fjarr-
styra lastbilen.

- Jag tycker att jag ar lyckligt lottad som far arbeta och uppleva det hir. Det
ar en speciell miljo, sdger Gustav Nilsson.

GOLIAT RULLAR DE ATTA KILOMETERNA mellan det nya anrikningsverket och
terminalen dér allt lastas av. Innan Gustav Nilsson kor in bilen i anrikningsver-
ket for att lasta viger han den tomma bilen. Sedan rullar han in och placerar bi-
len i den langsmala korridor dér sligen lastas. Han plockar fram en liten sele och
tar enkelt pa sig manoverutrustningen. Sedan 6ppnas luckorna pa vagnarna, och
fran taket borjar sedan kopparslig att rinna ned i lastbilens inre. Recodrive ér ett
system for att kunna fjarrstyra lastbilen, och med sma enkla rérelser kan Gustav
forflytta ekipaget i lasthallen och pa sé sitt fordela den tunga lasten.

- Otroligt smidigt. Lite som att spela dataspel, siger han och ler.

Sligen fyller hallen med en lukt som kan liknas vid en blandning av alger
och snus.

For ménniskorna i Malmfilten luktar den formodligen pengar.

- Ja, kanske det. Det idr ju det hir vi hir uppe lever av. Gruvorna ér otroligt
viktiga for oss, siger Gustav.

NAR ALLT HAR LASTATS SATTER HAN SIG till rétta i hytten igen. Han lagger
tryggt handen pé I-Shiftens reglagespak, och sedan sétter han det 144 ton
tunga ekipaget i rorelse. Gustav lutar sig tillbaka i férarstolen och berittar

hur enkelt arbetet har blivit med den nya bilen och de
nya anldggningarna.

- Det kianns knappt att man har 100 ton i lasten. Va-
gen dr bred och det 4r ju bara vi som anviander den har
strdckan ned mot terminalen dir allt sedan lastas av.
Snart fir vi asfalt pd vdgen och da blir det helt perfekt,
sager han.

Bra vig dr ett maste for en vass spriangsten kan latt
orsaka punktering. Den nya bilen har hela 36 hjul. Dack-
byte runtom kostar 6ver 100 000 kronor. I bara slapet
lastas drygt 50 ton, och med den lasten krévs rejila gre-
jer. Pa sldpet sitter fem stycken 14-tonsaxlar, och det ér
dessutom luftfjéddrat.

Lika smidigt som lastningen gick, lika enkelt &r det att
lossa. Gustav kor in bilen i det stora magasinet, faller ned
stodbenen och tippar forst sldpets och sedan bilens last.
Med hjalp av kraftfulla vibratorer skakas sedan den sista
sligen ut, och nir bilen rullar ut ur hallen har ytterligare
100 ton kopparslig levererats.

— Ja, svarare dn sa hér dr det inte nér forutsittningarna
ar bra, sdger han.



Gustav Nilsson ar tredje sonen som transporterar kopparmalm i Aitik.
Hans pappa Ingemar hoppas sonen haller fanan hdgt lika Iange som han
sjalv — i 22 ar.

Med det nya systemet lastas Goliat snabbt till en totalvikt pa 144 ton.

MEN ARBETET SOM AKARE | AITIKGRUVAN ir inte alltid behagligt.
Det nya anrikningsverket ligger pa hog hojd och dér finns inga
trad som hindrar vinden.

- I vintras var det minus 34 grader som kallast, och har uppe
blaser det dret om. Det dr ett tufft klimat da och det giller att kla
sig, siger Gustav.

Den stora och nya bilen i kombination med det nya last- och
tippningssystemet har inneburit en kraftfull effektivisering. Med
alla nyinvesteringar som Boliden gjort i Aitik rdknar bolaget
med att kunna férdubbla gruvans malmproduktion till 36 miljo-
ner ton om aret.

Med Goliats hjilp kan Géllivare Frakt folja med i den utveck-
lingen.

— Att vi valde en motor pé 540 histkrafter beror péa vagens
utformning. Fran anrikningsverket och ned till terminalen 4r det
litt utfor. Sedan kor vi ju tomt tillbaka, forklarar Ingemar Nilsson.

I dag bestar Gallivare Frakts maskinpark bland annat av tre
Volvo FH och sedan Goliat. Ingemar Nilsson ar lyrisk nar han
beskriver utvecklingen, och han ldgger handen pé Goliats ena
skarm och sager:

— Det har gatt otroligt mycket framat. Det &r lite annat dn nar
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Jobbigt att lastsimulera?,
‘Losningen ar en MAHA"
bromsprovare medfriktigt
bra bett i rullarna.

Nar du andabehover,
belasta har'vi alternativen:

-

Menyer i
fjarrkontroll:
- vid lastsimulering - vid bromsprov

o Ackrediterad kalibrering

> W + Vi ar ackrediterade att utféra kalibreringar av:

",! i * Avgasmatare (bensin & diesel)

i « Ljusinstallare och ljusinstallarplats
* Bromsprovare med tillhérande tryckgivare

Lovartsgatan 8 + Karlstad * Tel 054 - 85 00 75 * sun@sunmaskin.se

www.sunmaskin.se




DET KANNS KNAPPT
ATT MAN HAR 100
TON [ LASTEN.

GUSTAV NILSSON, GALLIVARE FRAKT

jag borjade kora 1971. Nér du sitter dig i den hér sa ar det som om du sitter pa
moln i jimforelse med de férsta bilarna som vi kérde, som att ga fran skott-
kirra till moln. Det har handlat om en teknikutveckling hela vigen och det
handlar om att gora varje ton billigare och billigare.

GUSTAV NILSSON AR TREDJE GENERATIONEN som kor lastbil i Aitik. Nér gruvan
startades 1968 var hans farfar en av dem som skotte transporterna, och sedan
borjade hans pappa Ingemar Nilsson och hans farbror Kurt Nilsson. De tva
broderna blev akare 1988 nir Boliden bestdmde sig for att upphora med den
egna akeriverksamheten och i stéllet ldgga ut korningen pa entreprenad.

Sedan dess har Géllivare Frakt skott transporten av kopparsligen. Att Gus-
tav skulle borja arbeta dir foll sig rétt naturligt. Gustav korde lastmaskiner
fran det han var 16 ar, och nér han fyllde 18 ar tog han korkort for tung lastbil.
Sedan dess har gruvan och lastbilen varit hans arbetsplats.

Om allt gar som planerat kommer han att ta 6ver verksamheten inom kort.

- Vi dr gamla - han dr framtiden. Sedan far vi vil hoppas att de har
framtidsgubbarna ocksa héller ut i 22 ar, sdger Ingemar med ett leende och
sneglar pa Gustav.

Generationsvéxlingen ér ocksa inledd och tanken &r att Gustav ska g in
som 50-procentig deldgare i foretaget redan vid arsskiftet. S& Goliat och han
kommer formodligen att kampera ihop under ling tid framéver.

— Jag trivs med arbetet. Det hér dr speciellt. Det ér otroligt fin stimning och i
stort sett alla av mina kompisar arbetar hér. Boliden satsar offensivt sa det hér ar
en bra plats att arbeta pa. m




AITIK KOPPARGRUVA

M Gruvan med anrikningsverk
togs i drift 1968.

M Europas stérsta dagbrott och
en av Europas stoérsta koppar-
gruvor. Aitik ar aven en stor
producent av guld och silver.

M | dag bryts drygt 18 miljoner
ton malm.

M Den 31 augusti 2010 invigdes
nya anlaggningar for anrikning,
malmproduktion och utleve-
ranser. Satsningen ar en av de
senaste arens storsta industri-
investeringar i Sverige.

H Boliden har investerat drygt
sex miljarder kronor for att 6ka
produktionstakten och forlanga
gruvans livsldngd. Det nya
anrikningsverket tar hand om
produktionen av koppar, guld
och silver. Projektet startade
2006 och foretaget hoppas att
férdubbla produktionen till 36
miljoner ton malm per ar 2014.

NYHETER
PA LASTBILS-
FRONTEN

Byggy din egen Truxhil pa trux.se.
Det hiander alltid saker hos Trux,
allt till gagn for dig.

TRUX AB

Norrkdmsta industriomrade
827 31 Ljusdal

Tel 0651-76 85 80
info@trux.se | www.trux.se




